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Carretera Propuesta en la Region Alto Purus

LLa Cuenca del Purls esta situada en las regiones de Ucayali y Madre de Dios en el sudeste del Perd. Ademas del Rio Alto ) s N . . Esta investigacion utiliza una metodologia mixta que incluye un analisis espacial con Sistemas

- _ e A _ " g trativista d O Comunidades Nativas - 36 km )~ - _ _ ST
Purus, la cuenca abarca un parque nacional, una reserva comunal, reservas territoriales para pueblos indigenas aislados, s f,; zumba 7 Iracema A de Informacion Geografica (S1G), entrevistas con informantes claves y una revision bibliografica
territorios indigenas y un pueblo pequeno (Figura 1). En el ano 2004, el Gobierno Peruano creo el Parque Nacional Alto Purus, Sy , EspeFar J @ Concesiones Forestales - 57 km con relatos historicos, estudios cientificos, informes de proyectos, documentos y acuerdos

el mas grande en el Peru, para preservar una de las secciones mejor conservadas del bosque tropical en el bioma Amazonico.

Como se demuestra en la Figura 1, la Reserva Comunal Purus colindante, sirve como zona de amortiguamiento entre el parque

y los territorios indigenas. Puerto Esperanza, la capital de la Provincia de Purus, ubicado en la parte noreste de Purus, cuenta -
con una poblacion de 1,300 habitantes (ProNaturaleza et al. 2012). La Unica conexion de este pueblo remoto con el resto del

Perl es a través de aviones charter. Alrededor de Puerto Esperanza, convergen ocho etnias indigenas distintas y 3200 personas,

hay 40 territorios indigenas titulados que bordean los Rios Curanja y Alto Purus, haciendo de Puras tenga una de las localidades
culturalmente mas diversas en el mundo. Ademas de esta diversidad cultural extrema, el Purus es también una de las zonas mas

ricas en biodiversidad del planeta, con un habitat que incluye 13 especies en peligro de extincion, incluyendo el jaguar, aguila

arpia y caiman negro (Intrator 2006, Fagan y Shoobridge 2007). La zona también es hogar de los ultimos rodales significativos

de arboles de caoba (Swietenia macrophylla), una especie de madera muy valorada (Fagan y Shooridge 2007). Ultimamente,

esta cuenca ecologicamente y culturalmente diversa se ha convertido en un blanco para la construccion de una carretera. NN
Mascho Piro

legales, articulos periodisticos y mapas existentes en inglés y espafiol. Para contribuir a la

Investigacion, se ha recurrido a testimonios de los pobladores locales y a la revision de

posiciones de grupos internacionales que tienen intereses en relacion a la carretera. Se ha creado

ademas, un mapa de la region Purls y la carretera propuesta utilizando el SIG. Estas posiciones,

O Reserva Comunal Purls - 14 km testimonios, entrevistas, revision bibliograficas y analisis con SIG facilitan un mejor
entendimiento sobre los impactos y desafios de la carretera propuesta.
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5 0tras Unidades - 16 km Dada las investigaciones existentes que demuestran el impacto de la deforestacion, incendios y
otros eventos en un radio de 50 km. alrededor de carreteras amazonicas (Laurance et al. 2009,

[ R T s s Alves 2002, Nepstad et al. 2001), la investigacion utilizé una zona de influencia de 50 km.

i s alrededor de la carretera propuesta (Figura 4) para analizar espacialmente y cuantitativamente los

VZZ] (o s isiadss probables impactos sobre unidades administrativas y la hidrologia en Per( y Brasil.
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Un conjunto de investigaciones han concluido que la construccion de carreteras en bosques tropicales tiene innumerables Fecha: 2152012 fFA a NNR , . : v 450 km. de Influencia‘alrededor de.la Carretera Los 50 km. de influencia abarcan casi 35,000 km2.: 56% en Per(i, mientras que 40% en Brasil y
- - - - - Cartografia: George B. Appling, €serva rritoria ] i Pl‘OplleSta cn la ReglOIlAltO Plll‘llS - . -y s , . .
Impactos ambientales adversos (Laurance et al. 2009, Alves 2002, Nepstad et al. 2001). EI mayor impacto socio-ambiental es la David S, Salisbury TARNNNETN ® rva trofivista do 4% en Bolivia (Cuadro 2). Los 50 kilémetros del area de influencia se superponen en un 24%
deforestacion, asociada a esta construccion, dado que en la Amazonia Brasilera mas de dos terceras partes de la deforestacion o m— m—— Kilometros R s i Cazumbi - Jracema del Parque Nacional Alto Purds, 62% del Parque Estatal Chandless en Brasil, 80% de las
ocurrio en un radio de 50 km. de una carretera pavimentada (Nepstad et al. 2001), y casi el 90% de deforestacion se encuentra en = o e /J comunidades nativas en Purs y 100% de otras cuatro areas protegidas (Figura 3). Ademas, la
un radio de 100 km. de carreteras construidas por el gobierno (Alves 2002). _ L ) ® Cudes 1B 1 1 :
Impactos adicionales incluyen: P J ( ) Figura 1. Mapa de la carretera propuesta de Puerto Esperanza a Ifiapari en la Amazonia Peruana. A | S M%gitfmmemm . ‘I;arlr_et_era(lge 2d73 Iillolr:n-etros g)asilgsa EQIPVG 1’[00 Q(Ugegbo/l’a)lddasly ros qtue d§§e'?p?ca? sn BFaSII\: y |
' ’ ~ o Nacional do olivia (Cuadro 1y Figura 5); Ilbmetros 0) de la carretera dividiria el Pargue Naciona
" " " " Porcentaje de cada Unidad de Terreno dentro de los 50 km. de Amortiguamiento P | e e T , .
* A muchas especies de bosques tropllcales les es imposible atravesar los claros de _bosqu_es estrechos (Develey y Stou_ffer 2001, ) J 5’/} . B pegdsom 8 Alto Puruas (Figura 2).
Laurence et al. 2004, Laurence y Gomez 2005, Goosem 2001) y/o muchas especies animales sufren una alta mortalidad cerca a 100 i S et
carreteras debido a muertes causadas por vehiculos (Goosem 1997, Novelli et al. 1988, Vijayakumar et al. 2001). e Ne g ngdg: Discusion
» Muchas especies raras son super depredadores y mamiferos de cuerpo grande que requieren mayores extensiones de territorio o - ] s VoA V72 o g intes |
tienen un bajo indice de reproduccion y, por tanto, son vulnerables a un aumento en la mortalidad (Bennett y Robinson 2000). N » oy perwd CRU Ll Mamoadaie e i La construccion de una carretera que divida el Parque Nacional Alto Purds y areas colindantes
 La contaminacion debido a productos quimicos y el escurrimiento de nutrientes de las carreteras son perjudiciales para las ,«»MP Al e T \\& serfa una amenaza para uno de los lugares mas biolégicamente y culturalmente diversos del
cuencas y IOS arroyOS cercanos, con mélS frecuenCia al ComienZO de Ia temporada ||UVi08a, con ConsecuenCiaS devaStadoraS pal‘a 60 NN ’ | E ’ agao0 "R planeta. _as investigaciones Cientiﬁcas demuestran que |a Construccién de carreteras amazénicas
la vida silvestre (Pratt y Lottermoser 2007) e e P e S YR A ﬂ adici : iadiversi ind{ 1
T : - s Bicdrar 2, N es perjudicial para los ecosistemas, la biodiversidad y pueblos indigenas (la mayoria de la
e Las carreteras facilitan la expansion de eSpPeCIes INvasoras (Brown et al. 2006, Walsh et al. 2004, Goosem Y Turton 2006) i~ Hon, . \ \ pob'acién en PU“:IS). Por otro |ad0, una carretera constituiria un factor de presién para desarrollar
 Los bosques amazonicos atravesados por carreteras debido a las operaciones de tala selectiva tienen 400% mas probabilidades 0 jw RiGiiioN \ : § : el Purds, a pesar de que solamente el 4% de la cuenca esta fuera de los territorios indigenas y
de ser deforestados en comparacion con bosques que no son talados (Asner 2006). o o (RFA \ \ unidades de conservacion. La cantidad minima de terreno disponible para el desarrollo
 Las carreteras facilitan la propagacion de enfermedades a poblaciones indigenas aisladas sin inmunidad frente a estas o 051020304050 UAICES ) convencional, la baja poblacion de 4,500 (80% esta en contra de la carretera) (ProNaturaleza et
(Napolitano 2007). Kiometros ’ al. 2012) y un estimado conservador de US $1 millén por kildmetro de carretera construido
* Las carreteras facilitan el ingreso de agricultores dedicados a cultivos ilegales (Young 2004). l - <w  (CTC 2007), sin mencionar el mantenimiento, no justifican econdmicamente la construccion de
ih Afi i, " . 0 - - - - ; - - - 7
e Las carreteras facmFan el trafico ,|I|c_|to de drogag., armas, animales y otro contrabando (Young 2004; Suarez et al. 2009). R T ey e una carretera para el desarrollo convencional, la mejora de servicios basicos o disminucion de
* Las carreteras contribuyen a la pérdida de tradiciones culturales (Sawyer 2005). A A K S U l0s posibles impactos | los precios elevados de bienes. Que la carretera pueda fortalecer la identidad nacional es también
& & > @ & > & §>°Q Qoé‘\@ & il & o N N & o . . . . . . , . .
& Q@&’ & & & & & S RO R G \Lt’ discutible dado que la afluencia oportunista de personas ajenas podria alejar en lugar incorporar
& o & PO & & B <2 < N R , T , - - - . - .
: . . 5 & JEANNC ) &@@% ¥ < & é@% Los Rios y Arroyos Atravesados por la Carretera Propuesta la mayoria de la poblacion indigena del Purus. Asimismo, el fortalecimiento de la identidad
000 0& ch, ) 0- <¢\° @‘b - s, - - - - - _
Perspectivas sobre la Construccion de una carretera en Purus S s <M rerc M Brasi ‘ Arroyos de tercer orden y nacional tendria un costo para la seguridad nacional, ya que los impactos negativos socio
A ’ 42 ord g ambientales de la carretera podrian sentirse tanto en Brasil (40%) como en el Pert (Tabla 2),
. . . . . rroyos de segunda orden - - " , -  fi
Enprodelacarretera En contra de la carretera Figura 3. El porcentaje de cada unidad de terreno dentro de los 50 km. de influencia de la carretera. y J creando tensiones diplomaticas entre ambos paises debido al aumento del trafico de drogas,

EI apoyo para cor_lstruw Ia_ c_arretera en Purus esta fl_rmemente !—Iay una gran oposicion a I_a carretera a nivel local e | 0 o Arroyos de primera orden 1 contrabando v la extraccion de recursos compartidos, en una region fronteriza brasilefia dedicada
vinculado al trabajo del misionero Italiano Padre Miguel Internacional (Dourojeanni 2012). El 80% de la poblacion en e o Total de arroyos 103 ademas a la conservacion biocultural. Por Gltimo, el valor de los actuales y potenciales
Piovesan. Durante la ultlm_a decada, Piovesan ha hecho Pur_ug esta contra su construccion (ProNaturaleza et al. 2012). - T —_— beneficios econdmicos para mantener servicios del ecosistema, biodiversidad, ecoturismo y
campana para la construccion de una carretera que conecte Adicionalmente, MABOSINFRON, un grupo de lideres de nvir Jaminaya L — TN Porcentaje de Rios que desembocan en Brasil 69 diversidad cultural, superan las recomendaciones relacionadas con mejorar los servicios basicos,
Puerto Esperanza con el resto del Peru (ProPurus 2012a). El Puerto Esperanza que trabajan en conservacion e % = zumlifélracemaj A Sorcentaie de Ri desemb Bolivi a1 disminuir el costo de vida y fortalecer la identidad nacional. Los costos socio-ambientales para la
Congresista por Ucayali, Carlos Tubino Arias Schreiber ha investigacion rechazan su construccion (ProPurls 2012c). Sio% do : i Orcentaje de RI0s que desembocan en Bolivia integridad de las unidades de conservacion, territorios indigenas y bosques tropicales debido a la

I P - -/ - ’, .O E 1 f , , , - - - - = ’
facilitado el apoyo politico para desarrollar un Proyecto de Ley ~ Otros grupos locales que incluyen la federacion indigena 7, 7 Parque Estadual ’ Tabla 1. Ntmero de arroyos y rios por donde pasaria la carretera carretera que se propone, hace que el fortalecimiento y el continuo subsidio para transporte aéreo

N° 1035-2011 que declara la carretera “de necesidad publica y FECONAPU, el grupo ambiental ECOPurus, los empleados do €handless st propuesta. sea la mejor opcidn para mejorar la vida de los residentes en Puerto Esperanza
de interés nacional”, firmado por 23 miembros del Congreso del Parque Nacional Alto Purus, todas las autoridades — % 10_fest=ild 1 e Unidades Administrativas que comprenden los 50 km. de

, - - . . . = £ acional dao '

Peruano (ProPurus 2012b). A pesar de que el proyecto de ley ha ~ municipales de la provincia de Tahuamanu, Madre de Dios, y Yy % 1 Macaus / Area de Influencia :
sido presentado al Congreso, el apoyo ha sido bajo a nivel local.  la Comision Ambiental Regional de Madre de Dios (CAR) 1 ' 2 . BRASI , REEIERIEER
El apoyo local existente proviene de colonos recientes de Puerto  rechazan enérgicamente la carretera. : o ® ciwi Area total 34956.9 km?

Esperanza, mayormente comerciantes y madereros Existen tres elementos importantes en contra de la carretera: % : o - de Area de Influenc , 0 et Elaet, R, 2550, uring f e Trotel Pt pliationsfr Bicerty ndFres Pl o World Bk 42

7 - - [ | il Carretera Existente . Brown, G., B. Phillips, J. Webb, and R. Shine. 2006. Toad on the Road: Use of Roads as Dispersal Corridors by Cane Toads (Bufo Marinus) at an Invasion Front in Tropical Australia. Biological Conservation 133, (1): 88-94.
(PrONatu raleza et al. 2012). d La Carrete ra trae“a Una gran Cantldad de personaS aJenaS % 1 === (;arretera Propuesta Porcentaje € Area € In uencia en Peru 55 Comision de Transporte y Comunicaciones. 2007. Dictamen del Proyecto de Ley #1295/2005-CR, queproponeincorporareI(Eje Carretero I)ﬁapari-PurL]saI Eje Interoceénica IIRSA Sur. Congreso de la RepL’Jincade(I IierL’J,Comisi()n de Transporte y Comunicaciones: Periédo
- - - s . Area protegida com Annual de Sesiones 2007-2008. Séptima Sesion Ordinaria. Noviembre, 2007.
EXISten treS elementos |mp0rtantes en pro de Ia CarrEtera: buscando Ia eXtraCC|On de recursos naturales. | ! g gig;%‘j&i%&a - Unidades de Conservacién 38 Eevelefy, Pe'dr;)/IF., a;()jlzhillzilpcc. Stl(;uffLer.C2001t. Eﬁﬁctsof-ioadtso; Movements by Understory Birds in Mixed-Species Flocks in Central Amazonian Brazil. Conservation Biology 15 (5): 1416-422.
» Mejorar los servicios basicos locales como educacion, « Una carretera podria comprometer la integridad de zonas e ¥ el ] ¢ Mamoadate o [ — Concesiones para Bosques 28 | 12P1a 2. El o it 2001 Mt of i Rt Rt o Sl s itionf Closing Movaens. Wil esarc 284 35156
asistencia médica, electricidad y alcantarillado. que protegen la biodiversidad. - a—— Territorios Indigenas Tituladas 17 ggrﬁfﬁzaéeé?:algz o, i, s St T, 005 e ncordons Ao ot nd Ponetines e e e ot Hrte v ConerasResrch Gt o ot ot Exlogy an erageren Rt 20—+
« Disminuir los precios exorbitantes de bienes en Purus, » La carretera dividiria el territorio nativo y las rutas % e V77 Teritorc Indigena Reserva Territorial para Pueblos en Aislamiento 14 A o i 206 Frbelow s Gl sty
actualmente d|spon|b|es SOIO a través del serv|c|o aéreo m|grator|as de tnbus a|s|a das, aumentan dO eI contacto y IOS E Stl 2(1: %ﬁdo J. — || Concesiones Forestales Otras Unidades 3 Perd. Brasil y tzzz:zzzzzz:cx(; ::::;ps cM?iifzerzggsvgltzzr:gF\,v Euhrzr:;e'\j:i):m;f:ztfslj;:ec:tdorcylzaar::?;Z:tI\Bxllczszelr::Oa:z;nzleL;nfj;st;yRamforestBlrdsmCentralAmazoma Conservation Biology 18 (4): 1099-109.
e Laidentidad nacional en el PurUs se fortaleceria con la conflictos con madereros, cazadores y traficantes de 115 L oniversity of Richmond : - fapari 1°s _ ) _ _ i dividi Nepeta, o . Carvlho, A, Bt o 2001, e pvig 1 g ok, and e s of Az forss.ForetEclogy e MGQenen oA 0T,
, , y ISjpatial Ana];‘;?s Iilab ‘ N\ &10 Acre "'O-JI_J I PO rcentaje de Area de InfluenCIa en BraS” 40.4 BOI Iyla dIVIdIdOS Novelli, R., E. Takase, and V. Castro. 1988. Study of Birds Killed by Collisions with Vehicles in a Stretch of Highway BR-471, between Quinta and Taim, Rio E;r)ande Do Sul, Brazil. Revista Brasileira De Zoologia 5 (3): 51-59.
Carrete ra que ConeCte Purus Con el Peru ) drogaS. SCSIV.V?ESI(?%O ?F A X W V I A en dlfe rentes Iz:ztl\lt'az;;r;jaB.Si.:i:::Lneur)j:;.azdoeolgel;zﬂcizier::tt:i(::l;T\;\icf;fril(;_(\j:/:il:fi(:etzi(I;/;Titz: ZZ:eSZZchC):;I:;::DiZtir(;::fstzitl S::szTrZSdZEita;iS:nf;a: :Dria]i:ltls_’aciiit:;sr’aﬁi(:jr::]::::es:r;::c.i: E\::Z)r:i]:e:::lcci;:itljIsz:/asifl;;:::f:r;wa De Decisiones Sobre La Conectividad De La Provincia De
(]ZZ:]Oag:ril;:‘/zC(}J:jrgeB Apl-Jling ‘f Unldades de ConservaCién 57 :;Inldades de d ;’i;z-m:”;’fz':hf:;‘zl”:EZ'{;Z‘;;‘;::;P:;LS rechazando la carretera Pur(s-Ifiapari y demandando la expulsion de controversial sacerdote. ProPurds. http://www.propurus.org/?p=1090.
. . . ., e _——y a‘is i ’ ? : - - , - erreno en Ca a ProPurds. 2012b. Politicos Peruanos ignoran derechos indigenas y apoyan la “carretera de la muerte". ProPurds. http://www.propurus.org/?p=1063.
Dado el acalorado y activo debate sobre la carretera propuesta, esta investigacion presenta un analisis 081G 20 56140 » Territorios Indigenas Titulados =~~~ > | pas e e e o vt
espacial objetivo para informar a la pregunta central. ;Cuales son los principales impactos socio- = — D AR Reserva Territorial para Pueblos en Alslamiento 22 s, . ke . e e S ol T W o . Ol S0 1 e, WGt s oSt f O xtston At Pt A ot s il oo 2036472
= s Otras Unldades 12 Walsh, Peter D., Phillipp Henschel, Kate A. Abernethy, Caroline E. G. Tutin, Paul Telfer, and Sally A. Lahm. 2004. Logging Speeds Little Red Fire Ant Invasion of Africa. Biotropica 36 (4): 637-41.
amblentales de Ia propueSta Carretera PurUS? W 70°W Young, K. R. 2004. Enz\/;;(;hgipgiljaacévsvo;:(iglﬂzogiefg?gnJﬁ?\grscict);aF/)?gsc:inein Peru: Policy alternatives and a research agenda. In M. K. Steinberg, J. J. Hobbs, & K. Mathewson (Eds.), Dangerous harvest: drug plants and the transformation of indigenous landscapes (pp. 249—
Figura 5. Mapa que sefala la red de arroyos y rios por donde cruzaria la ruta propuesta. Porcentaje de Area de Influencia en Bolivia 3.7
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